AUTORITATEA AERONAUTICA 7"~~~ ROMANIAN CIVIL

CI1viLA ROMANA *N ? AERONAUTICAL AUTHORITY
ROMA AN CAA

Tel: +40.21.208.15.08 “., - ASF;{.I: ;RU'II-;I?I"(')A\’YAA
Fax: +40.21.208.15.72 = ww.vw p—
+40.21.233.40.62 Sos. Bucuregti-Ploiesti, nr.38-40 R
RO-013695, Bucuresti, sectorul | c-mail: dir.gen®caa.ro
.. Roménia__

Operator de date cu caracter personal inregistrat la ANSPDCP cu nr. 20425

RA DE AERONAUTICA CIVILA CA: OPS - AD
CRcLA ORALITICA C Nr. 1/2016

SUBIECT: Recomandari privind utilizarea terenurilor sau a
suprafetelor de apd, altele decat aerodromurile | Hara. 04,11, 20
civile certificate, pentru operatiuni aeriene civile de !
lucru aerian sau aviatie generala

1. INTRODUCERE
1.1. Generalitati

1.1.1. Ordinul ministrului transporturilor nr. 161/2016 (vezi Art. 1) clasificd aerodromurile
civile certificate din Roméania dupa cum urmeaza:

(1) aerodromuri certificate in conformitate cu legislatia si reglementarile aeronautice nationale
aplicabile, care pot fi aerodromuri autorizate sau asrodromuri inregistrate;

(2) aerodromuri certificate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din
12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare
la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Pariamentului European si al
Consiliului, denumit in continuare Regulamentul (UE) nr. 139/2014.

1.1.2. — (1) Hotararea Guvernului nr. 912/2010, cu modificarile si completarile ulterioare,
stabileste conditiile in care decolarea si aterizarea aeronavelor civile se pot efectua si de
pe/pe alte terenuri sau suprafefe de apa decat aerodromurile certificate.

(2) Hotararea mentionata la alin. (1) stabileste, printre altele:

(a) conditiile cumulative in care avioanele cu masa maxima la decolare mai mica de
5.700 kg, elicopterele, aeronavele ultraugoare si aeronavele nemotorizate, care
executd zboruri interne VFR pe timp de zi, incadrate in categoria operatiunilor
aeriene civile de lucru aerian sau aviatie generald, pot ateriza pe i, respectiv, pot
decola de pe un teren/o suprafatd de apa, altul/alta decat un aerodrom civil certificat
{vezi Art. 8 alin. (3));

(b) raspunderea parilor implicate (operatorul aeronavei si proprietarul sau, dupé caz,
administratorul terenului ori al suprafefei de apa) pentru executarea zborurilor cu
tipurile de aeronave si pe terenurile sau suprafefele de apa prevazute la lit. (a), cu
respectarea reglementarilor aeronautice in vigoare privind siguranfa zborului si
securitatea aeronauticd aplicabile, precum si raspunderea in cazul producerii de
daune ca urmare a activitatii de zbor desfagurate pe astfel de terenuri ori suprafete
de apéa (vezi Art. 8 alin. (9)).

1.1.3. Cerintele, conditile si specificatiile tehnice tipice, de referintd pentru alegerea si
utilizarea altor terenuri decat aerodromurile civile certificate, sunt cele aplicabile, dupa caz,
din reglementarile aeronautice RACR-AD-PETA si RACR-AD-PETH, editiile in vigoare!
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1.2. Scop si aplicabilitate

1.2.1. Prezenta circulara de aeronautica civild (denumita in continuare circulara):

(1) furnizeaza informatii, materiale explicative si de indrumare referitoare la organizarea si
utilizarea terenurilor sau a suprafetelor de ap3, altele decat aerodromurile civile cettificate,
pentru operatiuni aeriene civile de lucru aerian sau aviatie general3;

(2) reuneste caracteristici fizice de teren si obstaculare tipice, precum si recomandari si bune
practici privind organizarea si utilizarea terenurilor sau suprafetelor de apd mentionate la
alin. (1), cu respectarea prevederilor actelor normative si ale reglementarilor nationale
aplicabile;

(3) structureaza si reda elementele mentionate la alin. (1) si (2) intr-un format care faciliteaza
cunoagterea $i aplicarea acestora, respectiv conformarea cu prevederile actelor normative si
ale reglementarilor nationale de referinta.

1.2.2. Recomandarile si materialele explicative si de indrumare din circulara de fata:

(1) nu se substituie cerintelor si/sau mijloacelor acceptabile de conformitate prevazute de
actele normative si reglementarile nationale aplicabile (listate mai jos, la sectiunea 1.3.
Documente de referinta);

(2) se utilizeazd de operatorii aeronavelor (persoane juridice sau fizice) coroborat si
subsecvent cerintelor si/fsau mijloacelor acceptabile de conformitate din documentele de
referinta aplicabile.

1.2.3. Operatorii aeronavelor considera prevederile prezentei circulare:
(1) cand executd zboruri in conditiile prevazute la art. 1.1.2., alin. (2) lit. (a);
(2) adaptat la:
(a) caracteristicile si perfformantele tipurilor de aeronave utilizate sau prevazute;
(b) specificatiile tehnice si recomandarile producatorilor aeronavelor respective;
(c) particularitatile, inclusiv sezoniere/climatologice, ale terenului/solului si ale
operatiunilor aeriene civile de lucru aerian sau aviatie generald preconizate.

1.2.4. in conditile mentionate la art. 1.2.3. operatorii acronavelor considera cu prioritate
specificatile tehnice si recomandarile producatorilor tipurilor de aeronave utilizate sau
prevazute (caracteristici, performante, echipare, cerinte/reguli de exploatare, etc.) si alte
elemente/aspecte particulare (referitoare la terenul de zbor, relieful inconjuritor, obstacole
relevante, conditii de operare, etc.), dupa caz.

1.2.5, - (1) Pentru alegerea, organizarea si utilizarea altor terenuri decat aerodromurile civile
certificate, operatorii aeronavelor identificd si evalueaza in prealabil cel pufin urmatoarele
elemente:

(a) particularitatile terenului avut in vedere (tipul de sol (inierbat, compact), denivelari,
pante, dimensiuni, expunere la inundatii, etc.);

(b) configuratia reliefului si obstacolele relevante in zona terenului considerat
(proeminente de teren/relief, tipuri de obstacole si vizibilitatea acestora, directii si
distante, inaltimi, etc.);

(c) posibilitatile/caile de acces la terenul respectiv;
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(d) fenomenele meteorologice (precipitatii, temperaturi, vant, curenti de aer, nebulozitate,
etc.) caracteristice perioadei(tor) din an in care se intentioneaza operarea/utilizarea
terenului in cauza;

(e) mijloacele de comunicare disponibile;

(f) numarul si paricularitdtile operatiunilor aeriene civile de lucru aerian sau aviatie
generald prevazute pe terenul considerat si, dupa caz, ale activitatilor asociate.

(2) Pe baza analizei implicatiilor elementelor mentionate la alin. (1) asupra sigurantei
zborului, operatorii aeronavelor:
(a) stabilesc eventuale caracteristici adaptate, limitari operationale, etc.,
(b) aplica reguli de utilizare, inclusiv de inspectie, a terenului gi/sau proceduri de zbor
adecvate, etc..

1.3. Documente de referinta

Principalele acte normative si reglementari aesronautice nationale care trebuie considerate

(editii curente, cu amendamentele ulterioare):

(1) Ordonanta Guvernului nr. 29/1997 privind Codul aerian, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

(2) Hotararea Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile
Romane, cu modificarile si completérile ulterioare;

(3} Hotararea Guvermnului nr. 912/2010 pentru aprobarea procedurii de autorizare a zborurilor
in spatiul aerian nafional, precum si a condifiilor in care decolarea si aterizarea
aeronavelor civile se pot efectua si de pe/pe alte terenuri sau suprafete de apa decét
aerodromurile certificate, cu modificarile ulterioare;

(4) Ordinul MTCT nr. 1185/2006 privind desemnarea Regiei Autonome ,Autoritatea
Aeronautica Civila Romana” ca autoritate nationald de supervizare, organism tehnic
specializat pentru indeplinirea funciiei de supervizare a sigurantei zborului in aviatia
civila, la nivel national;

(5) RACR-AD-PETA: Proiectarea si exploatarea tehnicd a aerodromurilor (aprobatad prin
Ordinul MT nr. 640/11.05.2015);

(6) RACR-AD-PETH: Proiectarea si exploatarea tehnicd a heliporturilor (aprobatd prin
Ordinul MT nr. 1312/16.09.2014);

(7} RACR-RA: Regulile aerului {(aprobata prin Ordinul MTCT nr. 21/12.01.2007);

(8} RACR-AD-ACAA: Asigurarea cu combustibili de aviatie pe aerodromuri (aprobata prin
Ordinul MTI nr. 1121/02.11.2009).

Nota. Lista prezentatd nu este exhaustiva.

1.4. Notiuni, termeni si acronime

1.4.1. - (1) In sensul prezentei circulare, notiunile si termenii relevanti au urméatoarele
semnificatii:

Aerodrom - suprafaid definith pe paméant sau pe apa, inclusiv cladiri, instalatii si
echipamente, amenajatd si destinata a fi utilizaid in totalitate sau in_parte pentru sosirea,
plecarea si deplasarea pe suprafata a aeronavelor.

|
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Aeronava - aparat care se poate mentine in atmosferd cu ajutorul altor reactii ale aerului
decat cele asupra suprafetei pamantului.

Arie de decolare si aterizare - suprafatad patrata delimitatd, destinata aterizérii si decolarii
elicopterelor.

Arie de siguranta - suprafata stabilitd Tn exteriorul ariei de decolare si aterizare, degajata de
obstacole, destinatd reducerii riscurilor deteriordrii materiale in cazul in care elicopterul se
abate accidental de la aria de decolare si aterizare delimitata.

Banda pistei - suprafata definita, care incadreaza o pista, amenajata si destinata:

(1) sa reduca riscul de deteriorare pentru aeronava care iese in afara pistei; si

(2) sa protejeze aeronava care zboard pe deasupra ei in timpul operatiunilor de decolare sau
aterizare.

Fortd majora - eveniment imprevizibil si inevitabil care genereaza imposibilitatea temporara
sau definitiva de continuare a unui zbor.

Frangibilitate - caracteristica a unui obiect, care ii asigura integritate structurala si rigiditate
pana la o anumita sarcind, dar care - in cazul depasirii sarcinii specificate - se deformeaza
sau cedeaza, astfel incat sa prezinte un risc minim pentru aeronave la impactul cu acesta.

Obstacol - orice obiect fix (natural sau artificial, temporar sau permanent) sau mobil ori parii
ale acestuia, care prin localizare, proprietati fizice, caracteristici constructive si/sau functionale
afecteaza ori poate afecta siguranta zborului.

Nota. Obstacol relevant — denumire generica pentru obiectele care depasesc suprafetele de
limitare a obstacolelor (OLS) sau care, local, sunt obstacole dominante care afecteaza ori pot
afecta siguranta zborului.

Operator al aeronavei — persoana fizica sau juridica care efectueaza operatiuni aeriene cu o
aeronava civila ori de stat; in cazul operatiunilor aeriene civile operator al aeronavei este
considerat persoana al carei ceriificat, autorizatie si/sau licentad stau/std la baza efectuérii
operatiunii respective sau in cazul in care, conform reglementarilor aplicabile, un astfel de
document nu este necesar, pilotul comandant al aeronavei.

Pista - suprafatad dreptunghiulara delimitatd pe un teren de zbor, amenajatad adecvat tipului
de sol (inierbat sau compact) si destinata aterizérii i decolarii avioanelor.

Nota. Pistd de apa — portiune dreptunghiulara stabilitd pe o suprafatd de apa si destinata
aterizarii i decolarii hidroavioanelor.

Siguranta zborului - capacitate a activitafii aeronautice constand n evitarea afectarii
sanatatii sau pierderii de vieli omenesti, precum si a producerii de pagube materiale.

Suprafete de limitare a obstacolelor (OLS) - suprafete virtuale care definesc un volum al
spatiului aerian care trebuie mentinut liber de obstacole cu scopul de a pemite zborul
aeronavelor in condifii de siguranta.
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Teren de zbor - suprafatd naturala sau amenajatd adecvat tipului de sol (inierbat sau
compact), destinatd aterizarii si decolarii avioanelor, precum si deplasarii si stationarii
acestora la sol.

Zbor VFR - zbor efectuat in conformitate cu regulile zborului la vedere.

Zona de control (CTR) — spatiu aerian controlat, de forma si dimensiuni definite, care se
extinde pe verticala de la suprafaja pamantului pana la o limita superioara specificata.

Zona de siguranta - zona stabilitd cu scopul de a limita, in interesul sigurantei zborului,
indltimea obstacolelor si de a preveni efectele negative de orice naturd, directe sifsau
indirecte, asupra operarii aeronavelor gi activitafilor aeronautice conexe.

Zona restrictionata — spafiu aerian de dimensiuni definite, deasupra teritoriului sau apelor
teritoriale ale statului, in interiorul caruia zborul aeronavelor se poate efectua in anumite
conditii specificate.

(2) Celelalte notiuni si termeni specifici utilizati in prezenta circulara corespund definitiilor din
Codul aerian (OG nr. 29/1997, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare).

1.4.2. Acronime

AACR - Autoritatea Aeronautica Civila Romana

AOA/AQOC - Autorizatie/Certificat de Operator Aerian

CTR - zona de control (Control zone)

D — dimensiune de gabarit maxima a unui elicopter cu rotoarele pomite

HEMS - serviciul medical de urgenta cu elicopterul
(Helicopter Emergency Medical Service)

OACI / - Organizatia Aviatiei Civile Intemationale

ICAO (International Civil Aviation Organization)

OLS - suprafata de limitare a obstacolelor (Obstacles Limitation Surface)
RACR - Reglementari Aeronautice Civile Roméane

VFR - reguli ale zborului la vedere (Visual Flight Rules)

2. UTILIZAREA TERENURILOR PENTRU AVIOANE
2.1. Caracteristici fizice ale terenului

2.1.1. La alegerea/stabilirea unui teren de zbor, operatorul avionului urmareste ca terenul
respectiv:

(1) sa fie de dimensiuni adecvate pentru aterizarea, decolarea, rularea si parcarea/
stationarea la sol a avioanelor utilizate sau prevazute;,

(2) sa fie orientat preferabil cu axul longitudinal pe directia predominanta a vantului in zona;
(38) s& nu prezinte deniveldri (gropi, sanfuri, musuroaie, etc.) semnificative fafa de
caracteristicile avioanelor care opereaza sau vor opera pe terenul respectiv; '

|
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(4) sa nu fie intr-o zona inundabila si sa permitd drenarea naturald a apelor pluviale;

(5) sa fie degajat de obstacole care afecteaza sau pot afecta siguranta zborului (cladiri, retele
electrice/telefonice, stalpi/piloni, cosuri de fum, turnuri de apa, canale, copaci, proeminente
de teren, etc.);

(6) s& nu fie intr-o zona invecinaté unor obiective/surse de atragere si concentrare a pasarilor
sau animalelor salbatice (resturi alimentare si/sau vegetale, gropi de gunoi, ferme de
animale, silozuri, activitdti de morarit, depozite/magazii, targuri in aer liber, luciuri de apa/
iazuri piscicole, etc.).

2.1.2. Pentru siguranta operatiunilor aeriene prevazute este necesar ca:

(1) suprafata terenului de zbor sa fie amenajata si mentinutd in stare buna de utilizare,
adecvat tipului de sol (inierbat, compact), in conditii de teren uscat sau umed;
(2) dimensiunile terenului de zbor sa fie dupa cum urmeaza:
(a) lungimea compatibild cu performantele avioanelor folosite sau prevazute; si
(b) latimea nu mai mica de 60,0 m.
(3) panta longitudinald a terenului de zbor sa fie compatibila cu performantele avicanelor
folosite sau prevazute;
(4) daca pe terenul de zbor se delimiteaza explicit o pistd de decolare-aterizare:
(a) dimensiunile pistei sa fie dupa cum urmeaza:
(i) lungimea compatibila cu performantele avioanelor folosite sau prevazute; si
(ii) 1atimea nu mai mica de 18,0 m.
(b) suprafata pistei sa fie amenajatd si mentinutd in stare buna de utilizare, adecvat
tipului de sol (inierbat sau compact), in conditii de teren uscat sau umed;
(c) pista sa fie inclusd pe toatd lungimea, simetric, intr-o banda cu latimea minima de
60,0 m si lungimea extinsé Tnaintea pragului si dincolo de capatul pistei cu cel putin
30 m.

2.1.3. Situarea terenului de zbor se poate defini:

(1) prin coordonate geografice cu precizia de o zecimala de minut; sau
(2) prin distante si directii faia de repere ugor de recunoscut pe teren si pe harta.

2.2. ldentificarea gi evaluarea ohstacolelor

2.2.1. Operatorul avionului identificd obstacolele relevante din zona terenului de zbor
considerat $i evalueaza influenta acestora asupra sigurantei zborului.

2.2.2. - (1) Regimul de obstaculare in zona terenului de zbor se defineste prin urmatoarele
suprafete de limitare a obstacolelor, asociate terenului in cauza:

(a) suprafete de decolare/aterizare; si

(b) suprafete de tranzitie.

(2) Caracteristicile tipice ale suprafetelor mentionate la alin. (1) sunt prezentate in Fig. 2-1;

(3) Coroborat cu prevederile art. 1.2.4. si 1.2.5., operatorii avicanelor se raporteaza la
caracteristicile tipice sau stabilesc/asuma caracteristici adaptate, dupa caz:
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2.2.3. In perimetrul terenului de zbor nu se admit obiecte fixe, cu exceptia mijloacelor vizuale
necesare navigatiei aeriene, care trebuie sa fie frangibile si marcate in culori contrastante cu
fundalul.

2.2.4. — (1) Direcliile de apropiere finald si de decolare trebuie sa fie libere de obstacole
(cladiri, retele electrice/telefonice, stalpi/piloni, cosuri de fum, tumuri de apa, copaci,
proeminenie de teren, etc.) relevante.

(2) in plus, se recomand3 identificarea si considerarea obstacolelor relevante, in particular
ale celor cu indlfimi mai mari de 45 m, pe o distanta pana la 2000 m in jurul terenului de zbor.

2.2.5. Orice obiect care poate constitui prin indltimea sau pozitia sa un pericol la aterizare
sau decolare si care nu poate fi inlaturat ar trebui marcat vizibil.

2.2.6. - (1) In situatii de for{d majord, pentru terenurile care nu au fost inspectate anterior,
operatorul avionului poate aplica o procedura de aterizare/decolare care sa ii permita
evaluarea din aer a compatibilitafii terenului respectiv cu performantele avionului si natura
misiunii.

(2) Responsabilitatea pentru alegerea terenului si siguranfa aterizarii/decolarii apartine in
totalitate pilotului comandant.

2.3. Mijloace vizuale pentru navigatie
2.3.1. Pe un teren de zbor pentru avioane ar trebui sa existe:

(1) Indicator al directiei vantului:

(a) vizibil din aer si de la sol, amplasat langé terenul de zbor, la o distanta
corespunzéatoare pentru a nu constitui un obstacol si a nu fi influentat de turbulente
atmosferice locale;

(b) vizibil de la locul de decolare i aterizare a avioanelor i amplasat cat mai departe de
cladiri, copaci sau teren accidentat;

(c) in forma de trunchi de con / "maneca de vant” (vezi Fig. 2-2); in mod exceptional se
poate utiliza un steag cu inalfimea de min. 3,0 m si cu dimensiunile panzei de 0,8 m
x 1,0 m. In ambele variante se recomandi utilizarea de materiale textile usoare, in
doua culori, de preferinta alb cu rosu in cinci benzi alternante, prima si ultima fiind de
culoare rosie.

(2) Indicator al directiei de aterizare, in forma de “T" (vezi Fig. 2-3), de culoare alba vara si
rogie sau portocalie iama, amplasat in stanga directiei de aterizare (cu axa T-ului paralela
cu aceasta directie si cu bratele T-ului in dreptul zonei de contact al rofilor), sau in suprafata
de semnalizare, indicénd directia de aterizare si decolare (axa T-ului paraleld cu aceasta
directie si bratele T-ului catre in fa{a).

(3) Marcaje pentru delimitarea laturilor si colturilor terenului de zbor, cand nu este definitd
explicit o pista (vezi Fig. 2-4):

CA: OPS - AD 727 | . A I Nr. 172016



il
.

ROMA

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

AN CAA

&

BjuRINbIS 9p 3U0Z “10[3|0JBISqO € SIejW| op Jojs)ajeidns aje adidl 1osusoeIes) (|—g ‘b4

2l -
s

wong

w09t

L pIOIL I EILLL
1 ]

3 ———————

[31SId XY / ININNIYAL YILO3HID

{s:1)
%0z elued
EN v LT
3a ¥NOZ

0%

=

N G SR 4 S WS ¢ EEED NS ¢ NS § GEED ) NS § EED Ve 4 Sy § Sy s g S S e e

E e - o: i (L

\5:H)
2,02 Eed

JLiZNvHL
30 YNOZ

1218k INXV / INTINIHIAL VILO3HIO

'Nr. 1/2016

B/ar

CA: OPS - AD



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA RoOMAMEAN CAA

\._i/

(a) balize paralelipipedice cu sectiune triunghiulara, amplasate cu latura lunga paralel cu
marginile pe care le vizualizeaza, la distante de cel mult 100,0 m, cu evidentierea
colturilor;

(b) balize conice, dispuse in colturi si pe margini, la intervale de cel mult 50,0 m.

Culorile balizelor sunt alb, rogu ori portocaliu, sau doué culori contrastante: alb cu rogu sau
alb cu portocaliu.

4m
3
04 m
Y
€
m
.E 4m
I rosu
I [_Jab
04m
-
Fig. 2 - 2: Indicator al directiei vantului Fig. 2 - 3: Indicator al directiei de aterizare

(4) Marcaje pentru delimitarea marginilor laterale, pragului, capatului si colturilor unei piste
definite explicit pe terenul de zbor (vezi Fig. 2-4):
(a) balize plate dreptunghiulare, amplasate cu latura lunga paralel cu marginile laterale
si, respectiv, pragul si capatul pistei pe care le vizualizeaza, la intervale de 50,0 m,
cu evidentierea colturilor,;
(b) balize conice, dispuse in colfuri si pe margini, la intervale de cel muit 25,0 m;
(c) fanioane dreptunghiulare dispuse in colturi si pe margini, la intervale de cel mult
25,0m.
La pragul si la capatul pistei se va amplasa un numar suficient de balize (inclusiv in col{urile
pistei).
Culorile balizelor vor fi alb, rosu ori portocaliu, sau doud culori contrastante: alb cu rogu sau
alb cu portocaliu.
Fanioanele vor fi de culoare alba vara si rogie iarna.

(5) Marcaje pentru delimitarea perimetrului pistei acoperite cu zapada:
(a) balize plate dreptunghiulare, amplasate cu latura lunga paralel cu marginile laterale
si, respectiv, pragul si capatul pistei pe care le vizualizeaza, la intervale de 50,0 m,
cu evidenfierea coliurilor,
(b) balize conice, dispuse in colfuri si pe margini, la intervale de cel mult de 25,0 m;
La pragul si la capatul pistei se amplaseaza un numar suficient de balize (inclusiv in colfurile
pistei). {

: e — i L ! L4 L
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Culorile balizelor sunt rosu sau portocaliu, pentru contrast pe zapada.
(c) pot fi folosite ca balize si alte obiecte contrastante pe zdpada cum ar fi: braduti verzi
cu inal{imea de max. 1,50 m sau alte balize ugoare.

Im

3m

—05-1m —*

—1m

(@) (b) (c)

0.6 m —»

06m

076 m —m

05m

min0.76 m

(d) {e) (f)
(a), (b) - paralelipipedice cu sectiune triunghiulara;  [JJl] rosu

(c) - plata dreptunghiulars;
(d), (e) - conice (sau similar); [ Jab
{f) - fanion.

Fig. 2 - 4: Balize pentru semnalizare / marcare la sol

2.4. Parcarea avioanelor

2.4.1. Pe durata parcarii avioanelor operatorii acestora adopta masuri adecvate de protectie,
siguranta si supraveghere a avioanelor.

2.4.2. - (1) La rularea avioanelor se asigura o distantd de degajare suficienta (se recomanda
7 m) intre extremitatile avioanelor si obiectele din jur (cladiri, garduri, copaci, vehicule, etc.).

(2) La tractarea avioanelor, precum si in pozitile de parcare, se asigurd o distanta de
degajare suficientd (se recomandd 3 m) intre extremitétile fiecarui avion gi extremitatile
celorlalte avioane si/sau obiecte din jur (cladiri, garduri, copaci, vehicule, etc.).

CA: OPS - AD 10/27 | ' - | Nr. 1/2016
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2.4.3. Platforma de parcare, de incércare, etc., se amenajeaza in exteriorul terenului de zbor
sau al benzii pistei, dupa caz, lateral, la o distanta de cel putin 10,0 m de marginea acestuia/
acesteia.

3. UTILIZAREA TERENURILOR PENTRU ELICOPTERE
3.1. Caracteristici fizice ale terenului

3.1.1. La alegerea/stabilirea unui teren de zbor, operatorul elicopterului urmareste ca terenul
respectiv:

(1) sa& fie de dimensiuni adecvate pentru aterizarea, decolarea, rularea si parcarea/
stationarea la sol a elicopterelor utilizate sau prevazute;

(2) sa nu prezinte denivelari (gropi, santuri, musuroaie, etc.);

(3) sa nu fie intr-o zona inundabild si sd pemita drenarea naturald a apelor pluviale;

(4) sa fie degajat de obstacole care afecteaza sau pot afecta siguranta zborului (cladiri, retele
electrice/telefonice, stalpi/piloni, cosuri de fum, turnuri de apd, canale, copaci, proeminente
de teren, etc.);

3.1.2. Aria de decolare/aterizare poate fi de forma patrata, cu latura de min. 1D (unde D este
cea mai mare dintre dimensiunile maxime de gabarit ale elicopterelor folosite sau prevazute,
cand rotoarele sunt pornite).

3.1.3. Aria de siguranta, situata la exterior si incadrand simetric aria de decolare/aterizare, ar
trebui sa fie la nivelul acesteia, de forma patrata, cu latura de min. 2D.

3.1.4. Pentru siguranta operatiunilor aeriene previzute este necesar ca:

(1) terenul sa permitd decolarea si aterizarea tipurilor de elicoptere folosite sau prevazute,
corespunzator caracteristicilor si performantelor acestora;

(2) suprafetele ariilor de decolare/aterizare §i, respectiv, de sigurants, sa fie amenajate si
mentinute in stare bunad de utilizare, adecvat tipului de sol (inierbat sau compact) si de
conditiile acesteia (praf, nisip, zapada);

(3) panta suprafetelor sa nu fie mai mare de 8°.

3.1.5. Situarea terenului se poate defini:
(1) prin coordonate geografice cu precizia de o zecimala de minut; sau
(2) prin distante si directii faid de repere ugor de recunoscut pe teren si pe harta.

3.2. Identificarea si evaluarea obstacolelor

3.2.1. Operatorul elicopterului identifica obstacolele relevante din zona terenului considerat si
evalueaza influenta acestora asupra siguranfei zborului.

3.2.2. - (1) Regimul de obstaculare in zona terenului de zbor se defineste prin urmatoarele
suprafete de limitare a obstacolelor, asociate ariilor de decolare/aterizare si, respectiv, de
siguranta:

(a) suprafete de decolare/aterizare; gi

(b) suprafete de tranzitie.

(2) Caracteristicile tipice ale suprafetelor mentionate la alini‘(1) sunt prezentate in'Fig. 3-1;
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(38) Coroborat cu prevederile art. 1.2.4. si 1.2.5., operatorii elicopterelor se raporteazi la
caracteristicile tipice sau stabilesc/asuma caracteristici adaptate, dupé caz.

3.2.3. Direciiile de apropiere finald si de decolare trebuie sa fie libere de obstacole (cladiri,
retele electrice/telefonice, stalpi/piloni, cosuri de fum, tumuri de apa, copaci, proeminente de
teren, etc.) relevante si corelate cu directia predominanta a vantului in zona.

3.2.4. Orice obiect care poate constitui prin indlfimea sau pozitia sa un pericol la aterizare
sau decolare si care nu poate fi inlaturat ar trebui marcat vizibil.

3.2.5. Pentru executarea misiunilor aviochimice cu elicoptere destinate acestui scop,
alegerea si omologarea ariilor {platformelor) de decolare/aterizare revine echipajelor de zbor,
cu indeplinirea in totalitate a urmatoarele elemente:

(1) aria de decolare/aterizare sa fie de minimum 6,0 m x 6,0 m, amplasata pe sol tare (sa nu
permita infundarea rotilor), fara praf sau obiecte care ar putea fi antrenate de curentul de aer,
ducand astfel la lovirea sistemului portant;

(2) platformele betonate, asfaltate sau cele mobile, acolo unde exista, sé fie la nivelul solului;
(3) In exteriorul ariei de decolare/aterizare de 6,0 m x 6,0 m, terenul sa fie plan si la niveful
acesteia, pe o portiune cel putin egald cu doua diametre ale sistemului portant;

(4) intreaga suprafata sa nu depaseasci o inclinare mai mare de 8%

(5) in zonele unde se executad misiuni pentru tratarea vitei de vie sau a pomilor fructiferi, in
conditiile existentei platformelor amplasate in aceste plantatii, zborul se va desfasura astfel:

(a) se vor crea culoare de siguranta (pe directiife vantului predominant) prin infaturarea
(temporar) a stalpilor de spalier, pe o distanid care sa asigure un unghi de panta de
decolare mai mic de 40%

(b) se vor alege locuri de amplasare a platformelor pe terenuri mai ridicate fatd de
plantatiile inconjuratoare, numai cand decolarile catre pante descendente ale solului
nu prezinta nici un fel de dificultate;

(c) se vor asigura zonele marginale ale platformei cu bordura de siguranta de 10,0 cm x
10,0 cm, care, in cazul cedarii franelor, s impiedice rulajul elicopterelor in afara
platformei.

3.2.6. - (1) In situatii de for{4 majora, pentru terenurile care nu au fost inspectate anterior,
operatorul elicopterului poate aplica o procedura de aterizare/decolare care si ii pemita
evaluarea din aer a compatibilitatii terenului cu natura misiunii si clasa de performanti a
elicopterului.

(2) Responsabilitatea pentru alegerea terenului i siguranta aterizarii/decolarii apariine in
totalitate pilotului comandant.

3.2.7. - (1} Pentru zborurile serviciului medical de urgentd cu elicopterul (HEMS), terenul
trebuie sa fie suficient de extins (dimensiuni minime de 2D x 2D), pentru asigurarea regimului
de obstaculare corespunzator.
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(2) Pentru operatiuni de noapte HEMS, terenul trebuie sa fie iluminat (de pe pamant sau din
elicopter), pentru a permite identificarea exactd a locului de aterizare si a eventualelor
obstacole. Acest teren trebuie sé aiba dimensiunile cel putin de 2D x 4D.

3.3. Mijloace vizuale pentru navigatie
3.3.1. Pe un teren de zbor pentru elicoptere ar trebui sa existe:

(1) Indicator al directiei vantului:

(a) vizibil din aer si de la sol, amplasat la o distantd corespunzatoare pentru a nu
constitui un obstacol i a nu fi influentat de turbulente atmosferice locale;

(b) vizibil de la locul de decolare §i aterizare a elicopterelor $i amplasat cat mai departe
de cladiri, copaci sau teren accidentat;

(¢) n forma de trunchi de con/ "méaneca de vant” (vezi Fig. 2-2); in mod exceptional se
poate utiliza un steag cu inalfimea de min. 3m si cu dimensiunile panzei de 0,8m x
1,0m. in ambele variante se recomanda utitizarea de materiale textile ugoare, in
doua culori, de preferinta alb cu rosu in cinci benzi alternante, prima si ultima fiind de
culoare rosie.

(2) Marcaje pentru vizualizarea perimetrului ariei de decolare/aterizare: pot fi utilizate
fanioane dreptunghiulare cu inaltimea de 50 cm si cu dimensiunile panzei de 20 cm x 30 cm,
dispuse cel putin in colturile ariei respective.

Fanioanele sunt de culoare alba vara si rosie iarna.

4. UTILIZAREA SUPRAFETELOR DE APA
4.1. Criterii de alegere a suprafetelor de apa

4.1.1. La alegerea locatiei si a dimensiunilor suprafetelor de apa, operatorul hidroavionului
considera cel putin urmatorii factori:

(1) caracteristicile si performantele hidroavioanelor utilizate sau prevazute;

(2) obstacolele relevante existente sau potentiale in zona;

(3) adancimea apei, actiunea valurilor, intensitatea curentilor apei, dupa caz;

(4) particularitatile geometrice ale lacului sau cursului de apa, ale malurilor, etc.;

(5) reglementari locale, dupa caz;

(6) consideratii/cerinte de protectie a mediului;

(7) baze nautice existente in zona, dupa caz.

4.1.2. Situarea suprafetei de apa se poate defini:
(1) prin coordonate geografice cu precizia de o zecimala de minut; sau
(2) prin distante si directii fa{a de repere usor de recunoscut pe teren si pe harta.

4.2, Identificarea gi evaluarea obstacolelor

4.2.1. Operatorul hidroavionului identificd obstacolele relevante din zona suprafetfei/pistei de
apa considerate si a malurilor adiacente §i, corespunzétor, evalueaza influenta acestora
asupra sigurantei zborului.

CA:OPS - AD 14727 Nr. 1/2016



PN

—

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA ROMANTAN CAA
~2

4.2.2. - (1) Regimul de obstaculare in zona suprafetei/pistei de apa si a malurilor adiacente
se defineste prin urmatoarele suprafete de limitare a obstacolelor, asociate pistei de apa in
cauza:
(a) suprafete de decolare/aterizare (simetric fata de si in prelungirea axului pistei); si
(b) suprafete suplimentare de sigurantd (incadreaza pista de apa simetric, pe toata
lungimea acesteia).

(2) Caracteristicile tipice ale pistei de apa si ale suprafetelor mentionate la alin. (1) sunt
prezentate in Fig. 4-1;

(3) Coroborat cu prevederile art. 1.2.4. si 1.2.5., operatorii hidroavioanelor se raporteaza la
caracteristicile tipice sau stabilesc/asuma caracteristici adaptate, dupa caz.

4.2.3. — (1) Directiile de apropiere finala si de decolare trebuie sa fie libere de obstacole
(poduri, retele electrice/telefonice, stalpi/piloni, etc.) relevante.

(2) In timpul operatiunilor aeriene, pe pistele de api si pe suprafetele suplimentare de
sigurantd nu este permisd prezenta ambarcatiunilor sau altor obiecte, stationare sau
plutitoare, si nici a persoanelor/innotatorilor.

4.2.4. Orice obiect care poate constitui prin indlfimea sau pozitia sa un pericol la aterizare
sau decolare si care nu poate fi inlaturat ar trebui marcat vizibil.

4.2.5. - (1) in situatii de for{d majora, pentru suprafetele de apa care nu au fost inspectate
anterior, operatorul hidroavionului poate aplica o procedura de aterizare/decolare care sa ii
permita evaluarea din aer a compatibilititii suprafetei de apa respective cu performantele
hidroavionului i natura misiunii.

(2) Responsabilitatea pentru alegerea suprafetei de apa §i siguranta aterizérii/decolarii
apartine in totalitate pilotului comandant.

5. CONDITII DE OPERARE
5.1. Asigurarea cu combustibili de aviatie

5.1.1. Operatorii aeronavelor defindtori de AOC/AOA care utilizeaza alte terenuri sau
suprafete de apa decéat aerodromurile certificate:

(1) Daca desfagoara activitati de aprovizionare, stocare si alimentare cu combustibili a
aeronavelor la sol in sistem propriu:

(a) aplica proceduri specifice acestei activitati;

(b) procedurile mentionate la lit. (a) respecta cerintele reglementarilor de profil in vigoare
si sunt conforme cu facilitaile tehnice destinate stocérii si alimentarii cu combustibili
detinute.

(2) Dacad nu desfagoara activitati de aprovizionare, stocare si alimentare cu combustibili a
aeronavelor la sol in sistem propriu, aceste activitidfi se efectusazd de un distribuitor de
combustibili autorizat de AACR.

CA: OPS - AD 15/27 Nr. 1/2016
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5.1.2. Operatorii aeronavelor (persoane fizice sau juridice), altii decat operatorii aerieni
detinatori de AOA/AOC mentionati la art. 5.1.1., pot desfasura activitdti de aprovizionare si
alimentare cu combustibili pe alte terenuri sau suprafete de apa decédt aerodromurile
certificate conditionat de:

(1) respectarea cumulativd a cerintelor tehnice si operationale specifice formulate de
producatorii tipurilor de aeronave utilizate; si

(2) mentinerea calitatii combustibilului, a sigurantei operationale si, implicit, a sigurantei
zborului, prin masuri/actiuni adecvate cum sunt, fard a se limita la acestea:
(a) utilizarea de recipiente (canistre, butoaie, etc.) din materiale omologate/certificate
pentru manipularea si transportul combustibilului;
(b) alimentare cu palnie confectionatd din materialele mentionate la lit. (a) si dotatd cu
filtru corespunzéator;
(c) prevenirea contaminérii combustibilului utilizat;
(d) definerea/pastrarea de acte doveditoare (facturi, chitante, bonuri, etc.) privind
provenienta combustibilului.

5.2. Echipamente de salvare gi stingerea incendiilor

5.2.1. in timpul desfagurarii operatiunilor de lucru aerian sau de aviatie generald pe alte
terenuri sau suprafete de apa decat aerodromurile certificate este necesar sa existe cel putin:
(1) un sistem de comunicatii (inclusiv GSM), care sa permitd contactarea serviciilor locale de
salvare, pompieri, etc.;

(2) doua truse medicale de prim ajutor, tip auto, in termen de valabilitate, pentru cazuri de
urgenta.

5.2.2. — (1) In timpul desfasurarii operatiunilor de lucru aerian sau de aviatie generald pe alte
terenuri sau suprafete de apa decat aerodromurile certificate ar trebui sa existe mijloace si
materiale uzuale pentru salvare si stingerea incendiilor (stingatoare, foarfeci, unelte, nisip,
etc.) adecvate operatiunilor respective si misiunilor executate.

(2) Se recomanda stingatoarele cu pulberi chimice uscate, cu o capacitate minima totala de
90 kg, care sa asigure un debit de aplicare minim de 2,25 kg/sec.

5.3. Proceduri de coordonare

5.3.1. Daca terenurile sau suprafetele de apa utilizate, altele decét aerodromurile certificate,
sunt amplasate in zone de control (CTR) sau in zone restrictionate, operatorii asronavelor
stabilesc in prealabil modalitati/proceduri de coordonare cu furnizorul serviciilor de trafic
aerian, in conformitate cu prevederile reglementarilor aplicabile.

6. RESPONSABILITATI S| OBLIGATII ALE OPERATORILOR AERONAVELOR

6.1. In vederea utilizarii unui teren sau a unei suprafete de apa, altul/alta decét un aerodrom
certificat, pentru operatiuni aeriene civile de lucru aerian sau aviatie generald, operatorii
aeronavelor trebuie sa detina in prealabil:
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(1) aprobarea proprietarului sau, in cazul domeniului public, administratorului terenului ori al
suprafetei de apa in cauza;

(2) alte aprobari, acorduri, avize si/sau autorizatii previzute de actele normative si
reglementérile nationale in vigoare, dupa caz.

6.2. Operatorii aeronavelor pot utiliza alte terenuri sau suprafete de apa decat aerodromurile
certificate, cu respectarea prevederilor legislatiei nationale si ale reglementarilor aeronautice
in vigoare aplicabile.

6.3. Operatorii aeronavelor asigurd pe toatd perioada de utilizare a terenurilor sau
suprafetelor de apa, altele decat aerodromurile certificate:

(1) starea fizica acceptabild a pisteifterenului de zbor, ariei de decolare-aterizare si ariei de
siguranta, pistei de apa, precum si a suprafetelor de siguran{a asociate;

(2) echipamente minime adecvate operdrii in siguranta, inclusiv pentru salvare si stingerea
incendiilor;

(3) dupa caz, delimitarea si semnalizarea sectoarelor de teren interzise/periculoase;

(4) instruirea corespunzétoare a tuturor persoanelor implicate direct sau indirect in activitiiile
de zbor sau conexe executate pe terenurile/suprafetele de apa in cauza.

6.4. Operatorii aeronavelor care folosesc terenuri sau suprafete de apéa utilizate de alfi
operatori ar trebui sd cunoascad in prealabil si sa apl;ce/respecte conditile tehnice si
operationale stabilite pentru terenurile sau suprafetele de apa in cauzi de operatorii care
le-au utilizat initial.

6.5. — (1) Operatorii aeronavelor elaboreaza si aplicd proceduri specifice pentru utilizarea
terenurilor sau a suprafetelor de apa, altele decédt aerodromurile civile certificate, pentru
operatiuni aeriene civile de lucru aerian sau aviatie generala,

(2) Detinatorii de AOA/AOC includ procedurile mentionate la alin. (1) in Manualul de
Operatiuni/Proceduri.

6.6. — (1) Suplimentar procedurilor mentionate la art. 6.5., operatorii aerieni detinitori de
AOA/AOC intocmesc si includ in Manualul de Operatiuni/Proceduri cate un dosar pentru
fiecare teren sau suprafatd de apa utilizat(d), altele decat aerodromurile civile certificate,
pentru operatiuni aeriene civile de lucru aerian sau aviatie generala, care poate fi constituit,
in cazul unui teren pentru avioane, din urmétoarele anexe:

(a) Anexa 1 — Figa terenului de zbor;

(b) Anexa 2 — Harta (schita) terenului de zbor;

(c) Anexa 3 - Harta {schita) de zona si obstacole a terenului de zbor;

(d) Anexa 4 - Tabel cu obstacole la terenul de zbor;

(e) Anexa 5 - Figa de inspectie periodica a terenului de zbor;

(f) Anexa 6 - Schema de organizare a unui teren destinat misiunilor aviochimice cu avioane;
(g) Anexa 7 - Lista terenurilor de zbor aflate in evidenta.

(2) In cazul unui teren pentru elicoptere sau al unei suprafete/piste de apa, dosarul mentionat
la alin. (1) contine aceleasi anexe, adaptate la specificul si particularitifile terenului sau ale
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suprafetei/pistei de apa in cauza, precum si la caracteristicile/performantele aeronavelor
utilizate.

6.7. Fata de recomandarile prezentei circulare, operatorii aeronavelor pot intreprinde acfiuni
si pot aplica masuri pe care le considerd necesare in interesul sigurantei zborului, adecvate
fiecarei situatii si conforme cu prevederile actelor normative nalionale in vigoare si ale
reglementarilor aeronautice de referinta.
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ANEXA 1
FISA TERENULUI DE ZBOR
Nr.
ort. DATE
1. | Localitatea
2. | Judetul
3. | Altitudinea punctului de referinta m
4. | Distanta fata de localitate m ; reper de referinta
5. | Directia fata de localitate ?; de la reper de referinta
6. | Numar benzi de zbor,
Directii magnetice (DM) Dimensiuni Rezistenta (calificativ)
Lungime Latime Timp uscat Timp umed
0. 0 m m
7. | Marcajele benzii de zbor :
Balize si fanioane culoare/ forma /
Alte marcaje:
8. | Indicator directie vant si locul de amplasare :
Méneca de vant m lateral de terenul (banda) de zbor
9. | Natura solului
10. | Scurgerea apelor (tip)
11. | Conditii de exploatare:
Terenul de aeronautica civila poate fi folosit de aeronave tip
in misiuni aviochimice de tip:
Director Operatiuni Zbor, intocmit,

CA: OPS — AD 20/27 1 Nr. 1/2016
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HARTA (SCHITA) TERENULUI DE ZBOR

ANEXA 2

Localitatea Amplasamentul terenului de zbor
Judetul Lat ° * [Long ° ‘ [Cota m | DM, =
DM, °
Scara-1:5000 (1cm=50m)
CA: OPS - AD 21/27 Nr. 172016
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ANEXA 3

HARTA (SCHITA) DE ZONA Sl OBSTACOLE A TERENULUI DE ZBOR

Localitatea Amplasamentul terenului de zbor
Judetul Lat ° * |Long ° ‘ |Cota m | DM, °
DM, °

Scara 1:25000 (1cm=250m)

-
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ANEXA 4
TABEL CU OBSTACOLE LA TERENUL DE ZBOR
Localitatea Judetul
Cota terenului (punct de referinta pista) m
Nr. Indltimea Cots Distanta fata DM fata
ort Obstacol fata de pet. obstacol de pct. de | de pct. de referintd
de referinta referinti
1
2.
3.
4,
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17
18.
Director Operatiuni Zbor, intocmit,

CA: OPS - AD 23/av Nr. 1/2016
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ANEXA 5
REZOLUTIE DIRECTOR ZBOR

SOCIETATEA COMERCIALA Luat in evidenta Nume
UTILIZATOARE sub nr. Prenume
Semnatura

FISA DE INSPECTIE PERIODICA A TERENULUI DE ZBOR

Anul luna ziua
NUMAR DE PROPRIETAR
IDENTIFICARE
TEREN ZBOR
LOCALITATEA
JUDETUL
LATITUDINE LONGITUDINE __ | ALTITUDINE | DISTANTE Sl DIRECTII
PUNCT DE_ DIRECTIE VANT | TIP SOL NUMAR BENZI DE ZBOR
REFERINTA PREDOMINANT
DIRECTIE DIMENSIUNI REZISTENTA | REZISTENTA
OPERARE L(m) x I(m) UMED USCAT
MARCAJ INDICATOR _ INDICATOR | SCURGERE APA
DIRECTIE VANT us
ATERIZARE

TIPURI DE AERONAVE COMPATIBILE PENTRU OPERARE

CA: OPS - AD 24 /27 Nr. 1/2016



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

P
RDMT;K(CAA

e

OBSTACOLE
Nr. Inaltime | Cota Distanta | Relevment fata
crt. DENUMIRE OBSTACOL fata de obsta- | fata de de pct. de ref.
pct. de colului | pct. de (grade)
ref. (m) (m) ref. (m)
1.
2,
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
Alte date:
RESTRICTII :
CONCLUZII DA NU

- Terenul asigura conditii de operare in siguranta:
- Procedura(ile) specificid(e) trebuie modificata(e):

(daca DA — vezi nota anexata)

DECLARATIA PROPRIETARULUI TERENULUI

Noi,

, In calitate de proprietar (administrator) al terenului

de zbor avand specificatia din prezenta fisd, suntem constienfi cd modificarile situafiei
terenului constituie pericole pentru operatiunile de zbor la utilizarea acestuia si ne obligdm
ca, in situatia cand vom intentiona sa executdm lucrari de constructii, sanfuri, alte
amenajari, sau sa schimbam destinatia si cultura terenului, s comunicam in scris acest
lucru cu cel putin 15 zile inainte, cétre :

, adresa

, nr. telefon

Nume si prenume

Semnatura

Data

DATA INSPECTIEI

NUMELE si PRENUMELE
INSPECTORULUI

FUNCTIA si
ORGANIZATIA

SEMNATURA

CA: OPS - AD
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ANEXA 6
SCHEMA DE ORGANIZARE
a unui teren destinat misiunilor aviochimice cu avioane
s = =1
1 I
i :'i
[ _—r® | o! |l
& | |
i [
[ | (P
I |
| . | o | |
| [
ﬂl - 4O
@200 | | |
I | 5
| | =
[ b | o |l
I I
I I
@/;[ | | ]
I |
[ :;—P.(%b. : ]
[ S B
®/ ol * :
L = =]
. 100 m X

LEGENDA:
. Punct alimentare cu substante chimice;

1
2. Indicator directie vant / “Maneca de vant” - amplasata lateral la 50 m;

3. Balize conice cu diametrul bazei de 75 cm si indltimea de 50 cm, la interval de 100 m;
4. Indicator “T” cu dimensiunile de4 m x4 mx 0,4 m;

5. Balize plate 3 m x 1 m, la interval de 50 m, pentru marcarea laterala a terenulii de zbor.

CA: OPS - AD 26/27 Nr. 1/2016
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LISTA TERENURILOR DE ZBOR AFLATE iN EVIDENTA

ANEXA 7

Nr.
crt

Numele celei mai
apropiate localitati si al
judetului

Numele reperului si
directia - distanta fata
de acesta

Coordonate

Data

Lat. Long.

ultimei
inspectii
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